INUTILE girarci intorno: non si tratta
solo di una nuova versione del modello
conosciuto ormai da otto anni. La Suzuki
RGV Gamma 250 SP ‘96 & semplicemen-
te I' ultimo esempio dell’ arte - conosciu-
ta solo a pochi - della realizzazione di una
arace-replicas.

Totalmente nuova, nel motore, nel te-
laio e anche nello...spirito, la quarto di li-
tro Suzuki & ora cosi nuova che del mo-
dello precedente & rimasto praticamente
solo il nome.

Negli ultimi tempi il mercato giappone-
se & stato dominato dalle custom di stile
americano, dalle moto snudes e dalle fuo-
ristrada, mentre |le srace-replica» sono
sempre rimaste relegate in un angolo dei
concessionari, quasi nascoste. Nonostan-
te questo la Suzuki ha deciso di lanciare u-
gualmente due srace-replica» quest'anno
- la GSX-R 750 e questa nuova Gamma
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250 - perché ad Hamamatsu non si guar-
da solo al mercato interno ma anche a
quello esterno. E questa & una buona no-
tizia per gli appassionati occidentali poi-
ché questo significa che la Suzuki ha gia
deciso di esportare la nuova RGV 250
Gamma.

Non lo fara probabilmente quest’anno
perché pare che non intenda mettersi in
conflitto con I' Aprilia (che come noto
sfrutta il motore della Suzuki per la sua
quarto di litro) ma & ormai certo che lo
fara nella prossima stagione.

La Suzuki del resto ha scelto con atten-
zione il momento della presentazione in
Giappone di questo modello; ha atteso in
sostanza che la RGV ufficiale vincesse il ti-
tolo nazionale - lo ha fatto con un giova-
ne pilota che si chiama Numata - ed an-
che se non & stato ancora dichiarato e-
splicitamente, pare proprio che la Suzuki

sia pronta a realizzare una «gran premiao»
250 da vendere ai piloti, come fanno da
|armli la Honda con la RS e la Yamaha con
aTZ

La nuova RGV ricalca il modello ufficia-
le non solo nell’ estetica ma anche nella
forma e in molti dei contenuti. In partico-
lare spicca la carenatura, e poi il condotto
dell’ aria che collega la presa posta sulla
parte anteriore alla cassetta filtro.

«Quando abbiamo iniziato a pensare
le farme della nuova RGV - ha spiegato il
designer Sugimoto - abbiamo preso in
prestito il motore ufficiale dalla gran pre-
mio e lo abbiamo messo nel nostro mo-
dello di creta, dopodiché abbiamo dise-
gnata per prima la forma della carena.
Poi abbiamo fatto pressioni sui motoristi
affinché disegnassero il nuovo motore te-
nendo presente quelle misure, ben piti ri
dotte, e anche se abbiamo avuto una













